EMC ON AUTO, JONKA AVULLA TUTUSTUTAAN
POLTTOMOOTTORIKAYTTOISEN AUTON
MUUTTAMISEEN SAHKOKAYTTOISEKSI

EMC ON MYOS YKSI KATI-HANKKEEN MONISTA
KONKREETTISISTA TUOTOKSISTA

RAKENTAMISESTA VASTAA KOULUTUSKESKUS BRAHE,
TIIVIISSA YHTEISTYOSSA MUIDEN HANKETOIMIJOIDEN KANSSA

TASSA ESITTEESSA ON KERROTTU HIEMAN LISAA
PROJEKTISTA JA AUTOSTA



SAHKOAUTOJEN VALLANKUMOUS ON TAALLA.

SEN MYOTA ON ALKANUT UUSI VAIHE, JOSSA YHA
USEAMMAT SAHKOAUTOT VANHENEVAT JA NIIDEN
KOMPONENTIT PAATYVAT UUDELLEENKAYTTOON
JA KIERRATYKSEEN.

SIINA MISSA PERINTEISTEN
POLTTOMOOTTORIAUTOJEN KUNNOSTAMISELLA
JA ENTISOINNILLA ON OLLUT VANKKA
HARRASTAJAKUNTA JO VUOSIKYMMENIA, ON NYT
SYNTYNYT AIVAN UUDENLAINEN SUUNTAUS:

VANHOJEN AUTOJEN SAHKOISTAMINEN.

VANHAN AUTON MUUTTAMINEN
SAHKOKAYTTOISEKSI EI KUITENKAAN OLE
YKSINKERTAINEN PROJEKTI.

SAHKOTEKNIIKKA TUO MUKANAAN UUSIA
VAATIMUKSIA, JA RAKENTAJALTA
TARVITAAN ERILAISTA OSAAMISTA KUIN
PERINTEISEN AUTON KANSSA.

ERITYISESTI KORKEAJANNITTEISET
JARJESTELMAT VAATIVAT TIETOA, TAITOA JA
TARKKUUTTA — VAARIN TEHTYNA NIISSA ON

TODELLINEN VAARA SEKA AUTON
RAKENTAJALLE ETTA MUILLE AUTOA
KAYTTAVILLE.

JUURI TAHAN TARPEESEEN KATI-HANKE PYRKII VASTAAMAAN.



SUUNNITELTAESSA SAHKOKONVERSIOTA, KESKEINEN KYSYMYS ON
YKSINKERTAINEN MUTTA TARKEA:

MITA RESURSSEJA PROJEKTI VAATII, JOTTA SE VOIDAAN VIEDA LOPPUUN
SAAKKA TURVALLISUUDESTA TINKIMATTA?

EMC-PROJEKTI TOIMII YHTENA KAYTANNON ESIMERKKINA SIITA, KUINKA
POLTTOMOOTTORIAUTO MUUNNETAAN SAHKOISEKSI — KUITENKIN NIIN, ETTA
TURVALLISUUS KULKEE KOKO AJAN MUKANA, YKKOSPRIORITEETTINA.

PROJEKTISSA ON EDETTY VAIHEITTAIN JA OSAKOKONAISUUKSIN, JOISSA
JOKAISESSA ON TUTUSTUTTU YLEISIIN KAYTANTOIHIN, JOITA ALAN
HARRASTAJAT JA AMMATTILAISET TOTEUTTAVAT.

NAISTA ON POIMITTU HYVAT JA HUONOT TULOKSET, MUTTA MYOS PYRITTY
KEHITTAMAAN RATKAISUJA TEHDA ASIAT VIELA TURVALLISEMMIN.

VALMIITA RATKAISUJA EI KUITENKAAN AINA OLE SAATAVILLA, SILLA JOKAINEN
PROJEKTI ON YKSILOLLINEN. TALLOIN TURVALLISET TOTEUTUSTAVAT ON
SUUNNITELTAVA JA KEHITETTAVA ITSE, PROJEKTIN ERITYISPIIRTEET
HUOMIOON OTTAEN.



EMC = GMC

PROJEKTIN PERUSTANA TOIMII KLASSINEN GMC STEPSIDE VUODELTA 1963.
AJONEUVO VALIKOITUI PITKAN HARKINNAN JALKEEN USEISTA VAIHTOEHDOISTA.

YKSI KESKEINEN ETU OLI ALKUPERAISEN VOIMALINJAN SUURI MASSA: SEN
POISTAMINEN KOMPENSOI TEHOKKAASTI UUDEN, RASKAAN AKUSTON
LISAAMISTA. LISAKSI AUTON ERILLINEN RUNKORAKENNE JA HYVA VARAOSIEN
SAATAVUUS TEKEVAT SIITA ERINOMAISEN LAHTOKOHDAN MUUTOSTOILLE.

AKSELISTOJEN UUDELLEENRAKENTAMINEN MAHDOLLISTI SEKA AJO-
OMINAISUUKSIEN PARANTAMISEN ETTA SUORITUSKYVYN NOSTAMISEN TASOLLE,
JOTA NYKYAJAN SAHKOAUTOILTA ODOTETAAN.

AUTON ULKONAKO EDUSTAA KLASSISTA AMERIKKALAISTA DESIGNIA, JA LAVA-
AUTON RAKENNE ANTAA MAHDOLLISUUDEN SIJOITTAA SAHKOISEN
VOIMANSIIRRON KOMPONENTIT OSITTAIN NAKYVILLE — PEDAGOGISESTI JA
VISUAALISESTI HAVAINNOLLISELLA TAVALLA.



JO PROJEKTIN ALKUVAIHEESSA
TAVOITTEEKSI ASETETTIIN
NYKYAIKAINEN SUORITUSKYKY JA
RIITTAVA TOIMINTAMATKA.

TAKA-AKSELISTO JA SAHKOMOOTTORI
VALITTIIN TESLA MODEL S -MALLISTA,
MIKA TARJOSI VALMIIN, TEHOKKAAN JA
TOIMIVAKSI TODETUN
KOKONAISUUDEN.

TAMA RATKAISU MAHDOLLISTI MYOS
MODERNIN JOUSITUKSEN JA
PYORANTUENNAN SOVITTAMISEN
OSAKSI VANHAA RUNKOA.

TESLAN SPORT-MALLIN AJOMOOTTORI
TARJOAA TARVITTAESSA ENEMMAN
KUIN RIITTAVASTI TEHOA.

PELKKA SAHKOMOOTTORIN
KUNNOSTUSTYO ON TOIMINUT HYVANA
OPPIMISYMPARISTONA SAHKOAUTOJEN
PAIVITTAISELLE KORJAAMISELLE.

TESLAN SAHKOMOOTTORILLE
TYYPILLISESTA NESTEVUODOSTA
AIHEUTUNEET VAURIOT KORJATTIIN,
LAAKERIT SEKA TIIVISTEET VAIHDETTIIN
JA LISAMAUSTEENA ASENNETTIIN
TORSEN-LUKOLLINEN
TASAUSPYORASTO.

INVERTTERIN OHJAUSKORTTI
VAIHDETTIIN UUDEN
OHJAUSJARJESTELMAN MUKAISEEN
MALLIIN.



RAKENTEELLISISTA JA PAINONJAKAUMAAN
LIITTYVISTA SYISTA KUUSI MODUULIA ON
SIJOITETTU AUTON ALLE, JA LOPUT KUUSI
TULEVAT ETUOSAAN. NAIN AKSELIPAINOT
SAADAAN PIDETTYA MAHDOLLISIMMAN
LAHELLA ALKUPERAISIA ARVOJA.

TOIMINTAMATKA UUDELLA AKULLA TULEE
OLEMAAN 300-400KM.

AKUSTOKSI VALITTIIN SKODA ENYAQ -
MALLISTA PERAISIN OLEVA, MEB-
POHJALEVYYN PERUSTUVISTA
AUTOISTA TUTTU AKUSTO, JOLLAINEN
ON KAYTOSSA MYOS BRAHEN
AIEMMASSA OPETUS- JA
TUTKIMUSTOIMINNASSA.

AKUSTO KOOSTUU KAHDESTATOISTA
NMC-TEKNOLOGIAAN PERUSTUVASTA
MODUULISTA, SEN
BRUTTOKAPASITEETTI ON 82 KWH JA
LEPOJANNITE NOIN 355 VOLTTIA.




KYLLA,

SAHKOAUTON MEKANIIKKA ON YLEENSA
YKSINKERTAISEMPAA KUIN
POLTTOMOOTTORIAUTOISSA.

SEN SIJAAN SAHKOMOOTTORIN JA ERITYISESTI
AKUNHALLINTAJARJESTELMAN KOHDALLA
SAHKOTEKNIIKAN YMMARTAMINEN JA
SAHKOJARJESTELMIEN SUUNNITTELUOSAAMINEN
ON KESKEISESSA ROOLISSA.

YRITYKSEN JA EREHDYKSEN PERIAATTEELLA EI
VOI TOIMIA KORKEAJANNITTEISTEN VIRTAPIIRIEN
KANSSA.

SUUNNITTELUUN KAYTETTAVA AIKA ON USEIN
SUUREMPI KUIN MEKAANISTEN RAKENTEIDEN
TOTEUTTAMINEN.



NAISTA OSISTA EMC KOOSTUU



EMC EI OLE PELKKA PROJEKTI — SE ON OPPIMISYMPARISTO,
JOKA KEHITTYY JA TUOTTAA OSAAMISTA YMPARILLEEN.

SIINA KLASSINEN MUOTOILU, AJATTOMUUS JA MODERNI TEKNIIKKA YHDISTYVAT
KOKONAISUUDEKSI, JOKA HYMYILYTTAA YLI TYYLIRAJOJEN.

SAMALLA SE TARJOAA ARVOKASTA TIETOA SIITA, MITEN SAHKOISTAMISTA
VOIDAAN TOTEUTTAA TURVALLISESTI, TEHOKKAASTI JA KESTAVASTI
MYOS TULEVAISUUDESSA.

KIINNOSTAISIKO SINUAKIN SAHKOKONVERSION TOTEUTTAMINEN?

PROJEKTIPAALLIKKO: PAASUUNNITTELIJA:
LEO AHO JARI AITTA
044 439 4332 050 430 5489



